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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

1 Allgemein

1.1 Einleitung

Im Rahmen des Erneuerungsprojektes der BLT-Linie 19 ,Waldenburgerbahn" (WB) wird
die Bahnstrecke von 750 mm Spurweite auf 1000 mm Spurweite ausgebaut und die
Trassierung angepasst. Zwischen km 10.345 und km 11.580 verlauft das angepasste
Bahntrassee entlang der Vorderen Frenke. Im Zuge der Erneuerung der WB wird die
Vordere Frenke auf einen Hochwasserschutz (HWS) HQ100 ausgebaut.

Diese Massnahme sieht die Sicherung der Uferbdschungen mit den neuen Stitzmauern
vor. Ausserdem wird die Vordere Frenke mit 4 neuen Velo- und Fussgangerstegen und
einer Strassenbricke Gberspannt.

Das vorliegende Dokument befasst sich mit der Bemessung des Velo- und Fussgan-
gersteges Schulweg ca. bei km 10.780 fur die Stufe Auflage- und Bauprojekt.

1.2  Objektbeschreibung

Das geplante Bauwerk wird als Rahmenkonstruktion ausgebildet. Diese Rahmenkon-
struktion wird mittels Streifenfundamenten flachfundiert.

Die Unterkante der Fundation liegt ca. bei 463.00 m 0. M. und die Unterkante der Bri-
ckenplatte wurde im Projekt mit 467.00 m . M. festgelegt. Der Spannweite der neuen
Briicke betragt 7.90 m (siehe Anhang-D1, D2).

Es ist eine setzungsfreie Hinterfullung zur Verhinderung der Setzungen im Bereich der
Rahmen vorgesehen.

1.3 Bestand der vorliegenden statischen Berechnung

Die vorliegende statische Berechnung gilt ausschliesslich fur die Bemessung des Velo-
und Fussgéngersteges Schulweg ca. bei km 10.780 im Endzustand.
Die statisch relevanten Bauzustande werden in der Ausfiihrungsphase berpruft.

Fassung: 12. April 2019 Seite 6 von 49
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Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)
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Abbildung 1 Situation Velo- und Fussgéangerweg Hirschlang bei ca. km 10.340
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Abbildung 2 Skizze Grundriss der Briickenplatte
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Erneuerung Waldenburgerbahn
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)
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Abbildung 4 Langsschnitt in der Brickenachse (Schnitt B-B). Siehe Abbildung 1
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

2

2.1

2.2

2.3

Baugrund- und Tragwerksmodell

Baugrundmodell

Mischschotter (mitteldicht): Kohésion ¢;, = 0%
Reibungswinkel ¢, = 34°

. , kN
Raumgewicht y;, = 21 =

Zusammendruckmodul Mg, = 40 M—’:
m

Mischschotter (dicht): Kohésion ¢;, = 2%
Reibungswinkel ¢;, = 36°

Raumgewicht y;, = 21.5 %

Zusammendruckmodul Mg, = 75 M—IZ
m

Obere Siisswassermolasse:
Kohasion ¢;, = 35%
Reibungswinkel ¢;, = 26°

. kN
Raumgewicht y;, = 22 —

Zusammendruckmodul Mg, = 150 M—IZ
m

. kN
Mantelreibung t,, = 212—

Spitzenwiderstand o, = 3.875M—IZ
m

Grundwasser

Wasserdruck: wy = 10 k—’;
m

Gemass dem geologischen Bericht liegt der Grundwasserspiegel im Normalfall deutlich
tiefer als die neue Bachsohle. Es ist davon auszugehen, dass der Grundwasserspiegel
bis ca. 463 m u. M. (HWq) ansteigt. Liegend auf die sichere Seite werden in der stati-
schen Berechnung die zwei massgebenden Grundwasserstande betrachtet:

— GWS liegt tiefer als UK Fundament

—  GWS liegt ca. bei 467 m 0. M. bei UK Bodenplatte

Auf der sicherer Seite

Hinterfillung
Angenommene Kennwerte fur Hinterfillung
s , kN
Kohasion ¢ = 0—
Reibungswinkel ¢ = 33°

Fassung: 12. April 2019 Seite 10 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

3 Baustoffe

Brickenplatte, Widerlagerwande, Fundation:
Beton C30/37 NPK F, Chom=55 mm
Bewehrung B500B

4 Einwirkungen

Grafische Darstellung bzw. Eingabe in das Berechnugsprogramm ist aus dem
Anhang D 3 — 22 und die Lastkombinationen aus Anhang E zu entnehmen

4.1  Standige Einwirkungen

4.1.1 Eigenlast

Die Eigenlast der Konstruktion wird im Berechnungsprogramm automatisch ermittelt.

Raumlast Stahlbeton =25 kN/m®
4.1.2 Auflast
Gelander (Annahme) 0x=1.6 KN/m Siehe Seite A7

4.1.3 Erddruck infolge Bodeneigenlast

Erddruckansatz
Tragsicherheit, Gebrauchstauglichkeit: Erdruhedruck 100%E,, siehe PB
Verdichtungserddruck: €ok = 25%

— Lastfall GWS tiefer als UK Fundament:
=  Erdruhedruck
Tiefe unter GOK eok = Ko * YBoden * 02

Fassung: 12. April 2019 Seite 11 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

Zwecks der Vereinfachung ist die Einwirkung zwischen Z0 & Z1 nicht beruicksichtig wurde

Z0 =0m
Z1=0.2m

Z2=2.6m

23 =4.55m

ev = 25 kN/m2

e0k = 43.5 kN/m2

Z4 =4.8m

§355555555553395335553338¢4

Zwecks der Vereinfachung ist die Einwirkung zwischen Z3 & Z4 nicht beriicksichtig wurde |

0.20m
2.60m
4.55m
4.80 m

eok = 0%
eok = 0.455
eok = 0.455 -
eok = 0.455 -
eok = 0.455 -

21 020m=19 &
m m

215 . 2.60m =248 L
m m

215 . 4.50m = 4358
m

m3

2158 . 480m =459 &%
m m

Siehe Seite A8

— Lastfall Hochwasser bis UK Bruckenplatte (ca. bei 463.00 m 4. M.)

=  Erdruhedruck
Tiefe unter GOK

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Zwecks der Vereinfachung ist die Einwirkung zwischen Z0 & Z1 nicht beriicksichtig wurde

20 =0m
71=02m ——— ev=20kNm2 -
f
i
Z2=26m /
jlv
/
jl
€0k =23.0 kN/m2. — -
73=4.55m ‘
SEE52555555555555555555583
74 =4.8m

Zwecks der Vereinfachung ist die Einwirkung zwischen Z3 & Z4 nicht berlcksichtig wurde |

kN
Om ek =0 mZ
0.20 m eox = 0.455- 1152 . 020m = 1.0 XX
m m
4.55m eox = 0.455- 1155 . 455 m = 23.0 XX
m m
4.80m eox = 0.455- 112 . 4.80m = 24.0 &
m m
4.2  Veréanderliche Einwirkungen
4.2.1 Verkehrslast auf der Hauptstrasse
Qe =203 siehe PB, Kap.3.1.2.2
4.2.2 Nicht motorisierter Verkehr
Lastmodell 1 ek = 4.0% siehe PB, Seite 3.1.2.2,
Lastmodell 2 Qgx = 10.0 kN
10.0kN kN
ek = Tsomosom — 10052
Horizontale Einwirkungen: SIA 261 9.2.6

kN kN
qu hor — 10% . 40? = 04‘0?
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Stellung 1
T{Jk 3

Stellung 2

Qk 3|

Abbildung 5 Die massgebende Laststellung fir LM2 im Grundriss dargestellt
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)
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Abbildung 6 Lastausbreitung nicht motorisierter Verkehr LM 2

_+_\ | I%

) 8.30 }
LM1

0.40
P
40 4o¥—

4.40

4.40

SEEEEEEZEESEE EEZEE §EEEE EEEEE EEEEEE

Abbildung 7 Lastmodelle 1 im Schnitt durch die Briickenachse

Fassung: 12. April 2019 Seite 15 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

4.2.3 Abschrankungen
0x=3.0 kN/m Siehe PB

Die Last soll auf der Hohe von 1.20 m angesetzt werden.
Das infolge dieser horizontalen Kraft erzeugte Moment betragt:

Mgy =3.0-5-+1.20m = 3.60° -

m

Diese Einwirkung ist fur die globale Tragsicherheit der Brickenplatte nicht massgebend.
Sie wird in der nachsten Projektphase fur die Bemessung des Befestigungsmittels flr
das Gelander bericksichtigt.

4.2.4 Temperatur

Die Temperatureinwirkungen wurden gemass SIA 261 Kapitel 7 und PB wie folgt be-
riicksichtigt:

Briickenplatte

— Gleichmassige Temperaturanderungen Spannbeton: SIA 261 Fig. 7
ATy=+20°C
— Linearer Anteil der Temperaturdnderung (h<1.0 m): SIA 261 Tab. 7

obenwarm  ATy=+12°C
oben kalt ATy=-4°C

— Nicht linearer Anteil der Temperaturéanderung: SIA 261 7.2.1
obenwarm  ATg= 0 (wird nicht bertcksichtigt)

Obern warm | ‘ AT =+20¢° | ‘ ATx=4+12¢° | ‘ ATgpen= +42 ¢° |

ATypten= +30 C°

Obern kalt | ‘ ATy =-20c° ‘ ‘ AToxy=-4c° | ‘ ATgpen =-34 C° ‘

ATynen=-30¢°

Abbildung 8 Temperaturdnderung Uber den Querschnitt

Fassung: 12. April 2019 Seite 16 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.3

431

Der Lastfall ,oben kalt* ist fir die Bemessung der Briickenplatte massgebend.

Wind

In der Berechnung wird nur Wind-Druck angesetzt. Die Einwirkung Wind-Sog ist nicht
massgebend.

. KN
Wind Druck gk Wind Druck — _0'76§
Schnee

kN
Schnee qx schnee = 0.88—

Erddruck infolge der veranderlichen Lasten

Erddruck infolge des Strassenverkehrs auf der Hauptstrasse:

eo = qx Ko

eoqek = 2073+ 0.455 = 9.1

Auftriebskraft

Auftriebskraft wird flir den Lastfall HWS liegt ca. bei UK Brickenplatte Uberpruift:

wy = 10%- (4.80m — 0.40 m) = 44.0 %
Aussergewdhnliche Einwirkungen
Erdbeben
—  Gefahrdungszone Z2 SIA 261 16.2.1
Bodenbeschleunigung: Agq = 1.0?2
— Bauwerksklasse 10 SIA 261 Tab. 25
Bedeutungswert: Y = 1.0[—]
(Verkehrswege mit erheblicher Bedeutung)
— Baugrundklasse D SIA 261 Tab.24
Parameter zur Bestimmung des elastischen Antwortspektrums:
S=135[—]

In Anlehnung an SIA 267 7.5.2 wurde das Bauwerk mit dem Ersatzkraftverfahren be-
messen.

Fassung: 12. April 2019 Seite 17 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

— Bemessungswert der Erdbebeneinwirkung auf die Stutzbauwerke:

. " _ X agd . .
Horizontale Krafte Apa = Yy T dadn S - Gy
Vertikale Krafte Ay,g=05-4Ap4

siehe SIA 267 7.5.2.1

Die vertikalen Krafte werden in der Bemessung nicht angesetzt.

— Verhaltungsbeiwert:

da = 1.0 [—]
—  Beiwert fur die Ausdehnung des Bruchkdrpers:

qn = 1.0 [-]

m

1.03—2 _ .
- 2Apq =100 -W- 1.35- G, = 0.1376 - Gy

— Ersatzkréafte
—  Widerlager Briickenplatte:

0.43m+ 0.40m kN kN
apq = 0.1376 - ( 3 - 25 $) = 1.43W
—  Widerlagerwénde:
kN kN
apq = 0.1376- (0.40 m- zsﬁ) =138 —
— Fundamente:
Werden vernachlassigt.
—  Erdkeil:

SIA 267 Tab.2

SIA 267 Tab.3

Breite des Erdkeils: by, = h - tan(90° —9,) = 4.87 m - tan(90° — 57.8°) = 3.0 m

kN kN
apq = 0.1376 - (3.0 m - 21 W) = 9.0W

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

SIA2619.1.3,10.2.1.1

bk
\ r
ks T
\
S
\__‘
\__\
e
\_\
\
h X
5
\\_..
X
\.__\..
\‘_\.
\\.
\
Ay  — —
\"\-._\_:éééééééésséééééssééééééséi
4.3.2 Verkehrslast
Achslast geméss PB Qx = 752kN = 37.5kN
Verteilung bis zur Systemlinie Qi = % = 58.6%

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

-
Tg DBmeBm\\\ | x//EBmXDBm T

| |
| |
I I
| |
| I
| & T |
| =2 =
| = Schnitt C-C < |
I 3 Radaufstandsfliche 04 mx 0.4 m & l
| Ausbreitung in Beton 45° |
I Lastverteilung auf die Flache 0.8 m x 0.8 m l
| |
I—I—:nc:—|— +——n040——
104mx04m 04mx04m |
|

|

l 284 !

Abbildung 9 Lastverteilung der Verkehrslast in der Platte (Plattenquerschnitt)
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Vordere Frenkg

Laststellung 1 Laststellung 2

2.80

0.40 7.50 0.40

Abbildung 10 Massgebende Laststellungen des Fahrzeuges von 75 kN (Achslast 37.5 kN)
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

5 Vorbemerkungen zur statischen Berechnung

5.1 Allgemein, Statisches System

Der Velo- und Fussgéngersteg wird als ein elastisch gelagertes Mittellinienplattenmodell
im Programm AxisVM 14 R3b mithilfe von Schalenelementen modelliert.

Die elastische Lagerung wird mittels Flachenlager modelliert.

Da die horizontale Verschiebung des ganzen Systems ausgeschlossen ist, wird das Fla-
chenlager in horizontale Richtung als unverschieblich modelliert.

Die vertikale elastische Lagerung wird aus dem abschétzten Bettungsmodul' des Bo-
dens bestimmt.

MN .. .
ky,r =80— Abschatzung fir den
’ m
dicht gelagerten Mischschotter
MN kN
R — kv,k — 8()? _ 570007
2d T yy=14 14 m2

. 7.80 |

5 Einachsig eingspannte Platte g

E| E
c —0.40 7.50 t0.40
£ wu ]
3] T .
2
= | \
[V
k=] ‘ ‘
o
> |
£ |
5 |
= | |
o]
5 \ ‘
£ |
£ |
= |
o
2 | |
(]
o |
£ | |
L S —_—
_g i —_— L -
‘gﬁ §873555384548383332583283¢ §533E328383338823§3¢882334

Abbildung 11 Statisches System. Schnitt in der Achse der Brlickenplatte

! Bodenmechanik und Grundbau, H-J. Lang, J. Huder, 9. Auflage, Springer Verlag, 2010. Das
Bettungsmodul fir Kies, fein mit Sand liegt zwischen 80-100 MN/™.
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)
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Abbildung 12 Statisches System Widerlager

5.2  Nachweis Tragsicherheit

Fur die in der Projektbasis definierten Einwirkungskombinationen wurden mithilfe des
Programm AxisVM die Schnittkrafte ermittelt. In der vorliegenden statischen Berechnung
sind nur die massgebenden Ergebnisse fiir jeweiligen Bauteil dokumentiert.

Fur die Bemessung der Tragsicherheit im GZT2 sind die Leiteinwirkung nicht motorisier-
ter Verkehr LM1 (1. Lk. Siehe Seite A25, A26), die Leiteinwirkung Erddruck infolge des
Strassenverkehrs ausserhalb der Briicke (8. Lk. Siehe Seite A25, A26) und die ausser-
gewohnliche Einwirkung Erdbeben (11. Lk. Siehe Seite A25, A26) massgebend.

Die Tragsicherheitsnachweise werden mit dem Erdruhedruck durchgefuhrt.
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Leiteinwirkung nicht motorisierter Verkehr auf der Briicke LM1.:
Eq = 135 Gy g, + 1.35 Gy a1, + 1.35 Gy st praaruck + 1.5 Qe Lm1 + 0.6Qx remp

+ 0-7Qk ver.Erddruck

Temperatur kalt

\
(T T TTTTTTCTTTTITTTITTTTTTOTT] e
T T T T TCITITIT O OT O A
—] EL \ =
[ \ [
— \ —
[ AY [
[ 7 N [
— 7 Y [
— 5 —
— 7/ \ [
— | Veranderliche
Veranderliche| | [ | Erddruck
Erddruck || —
Erdruhdruck Erdaufiast Erdauflast Erdaufiast Erdauflast Erdru:druck
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck

Leiteinwirkung nicht motorisierter Verkehr auf der Briicke LM2:
Eq = 1.35 Gy g, + 1.35 Gy 41, + 1.35 Gy st raaruck + 1.5 Qg vz + 0.6Qk wing + 0.6Qk remp

+ 0-7Qk ver.Erddruck

T T T T T TTTTTTTTT7TT] Wind
[ Temperatur kalt |
[l LM2 3 Laststellungen
O T AT T IO ITTTITIT 7] A
— a EL ]
— 7 —
[ ]/ [
— 7 —
(— 7 (—
[ / [
— | Verénderliche
Verénderliche|—| I Erddruck
Erddruck — —
— %L‘Lu i ; —
Erdrufdruck Erdauflast Erdauflast Erdauflast Ercdauflast Erdrurdruck
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Leiteinwirkung Schnee:
Eq = 1.35 Gy g, + 1.35 Gy 41, + 1.35 Gi st raaruck + 1.5 Qi schnee + 0-4Q) Ly1 + 0.6Qk wina

+ 0-6Qk Temp + 0-7Qk ver.Erddruck

Temperatur kalt

Innmm
<

‘eranderliche
Verénderliche| Erddruck
Erddruck
Erdrurdruck Erdauflast Erdauflast Erdauflast Erdauflast Erdrurdruck
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck
Leiteinwirkung Wind:
Eq = 1.35 G g + 1.35 Gy ap + 1.35 Gy st eraaruck + 1.5 Qx wina + 0.4Qk Ly1 + 0.6Qk remyp
+ 0-7Qk ver.Erddruck
[ Temperatur_Kalt |
(L A AT AT I T OO OO TT] e
(T T T T I T TITTTTTTITTTITTTTTTUTT] Wind
(T T T T IO T AT IO OO A
- / = —
[ 7 [
— 7 —
— 7 [—
— 7 —
— 7 —
— 7 —
— [ Verénderliche
Verénderlichel—— [ Erddruck
Erddruck || —
Erdru:druck Erdauflast  Erdauflast Erdaufiast Erdauflast Erdrurdruck
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Leiteinwirkung Temperatur:
Eq = 1.35 Gy g + 1.35 Gy 41, + 1.35 G se.praaruck + 1.5 Qe remp + 0-4Q 1y1 + 0.6Qk wing

+ 0-7Qk ver.Erddruck

Temperatur kalt

\ |
(INRERRENNNNRRRRERRNN NN AR AR RN AR RN RN ANARENE
LT LTI TTTILITT] Wind
(RRRRR NN AR RRNNANAR AR RRRNNNARRARRRRNANNAREE

‘erénderliche
Veranderliche Erddruck

Erddruck

(LT T
<

Erdauflast Erdauflast Erdauflast ~ Erdauflast

Erdruhdruck Erdruhdruck

+ +
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck

Leiteinwirkung veranderlicher Erddruck infolge Strassenverkehr ausserhalb der Briicke:
Eq = 135Gy g + 1.35 Gy 41, + 1.35 Gi se.praaruck + 1.35 Qk ver.eraaruck + 0-4Qk L1

+ 0.6Qk wina + 0.6Qk remp

Temperatur kalt

\ |

(T T T TITTTITTITTITIT] e
L LT LT T T T LTI T T T Wind
L T T T T T LT LT T A

— EL —

] |—Verénderliche
Verénderliche| | [ | Erddruck
Erddruck || —

_ | _

Erdrurdruck Erdauflast ~Erdauflast Erdauflast  Erdauflast Erdru:druck
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Aussergewohnliche Einwirkung Strassenverkehr auf der Briicke:
Ed = Gk EL + Gk AL + Gk st.Erddruck + Ad Strassenverkehr + O-SQk Temp + +0-7Qk ver.Erddruck

[0 [ Verkehr Stellung 1 & 2
LT T O AT OO T I OO A

! EL

erédnderliche
Verénderliche Erddruck

Erddruck

([T T
<

=l o

Erdruhdruck Erdauflast  Erdaufiast Erdruzdruck

+ Erdauflast ~ Erdauflast
Verdichtungsdruck Verdichtungsdruck

Aussergewdhnliche Einwirkung Erdbeben
Eq = Aggraveben T 0.5Q Temp T +0.7Qk ver Erddruck
Ersatzkrafte

>

Erdkeil Ersatzkrafte Ersatzkrafte

——> —>

§53559533533555553355533533 §55§58553595595253553333

Mit den im Programm AxisVM 13 ermittelten Schnittkraften wird der Betonquerschnitt fur
die jeweiligen Bauteile im Programm Fagus-6 auf Biegung bemessen. Die Querkraft-
nachweise erfolgen separat von Hand.
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Moment

Querkraft
Moment
Querkraft

di2
Nachweisschnitt im Abstand
von d/2 von der innenkante des Auflagers
Moment
Querkraft %
Nachweisschnitt im Abstand
von d/2 von der innenkante des Auflagers

Querkraft

Moment

Nachweisschnitt im Abstand
M von d/2 von der innenkante des Auflagers
oment
3 o~ Cuerkraft
— -

Abbildung 13 Nachweisschnitte fir die Biegung und Querkraft.

5.2.1 Nachweis Gebrauchstauglichkeit

Die Gebrauchstauglichkeitsnachweise wurden fir die Briickenplatte fur die haufigen und
quasi-standigen Einwirkungen durchgefihrt.

Die Auslenkung der Widerlagerwénde wurde uberprift. Da fur die Gesamtkonstruktion

diese Auslenkungen nicht relevant sind, wurden sie in dieser statischen Berechnung
nicht dokumentiert.

Kriechzahl

Kriechzahl  ¢(t,to) = @ry * Bre * B(to) - B(t — to) SIA 262 3.1.2.6.2
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Beiwert zur Berticksichtigung des Einflusses der Betonfestigkeit auf die Kriechzahl:
Bre = 2.7 [-] SIA 262 Tabelle 4

Beiwert zur Berlcksichtigung der relativen Luftfeuchtigkeit (fir RH = 60%):
¢ry =~ 1.50 [-] SIA 262 Figur 2

Beiwert zur Berlcksichtigung des Betonalters bei Einwirkungsbeginn (nach 28 Tagen):
B(ty) = 0.50 [—] SIA 262 Figur 2

Beiwert zur Berlicksichtigung der Lastdauer (mehr als 20 Jahre):
B(t —ty) = 0974 [—] SIA 262 Figur 2

Kriechzahl ¢(t, t;) =2.7-1.50-0.50-1.0 = 2.0

Schwingungen

Die Eigenschwingungen des FG-Steges wurden mit dem Programm AxisVM mit dem auf
Grund des gerissenen Zustandes des Betons reduzierten E-Moduls tGberprift
(Ered:EBeton/Z)-
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6 Tragsicherheitsnachweise

6.1 Bruckenplatte

6.1.1 Massgebende Schnittkrafte Brickenplatte

Lastfall 1. LK. Leiteinwirkung LM1
Einspannung Ecke
mgg' = 112.0 kNm/m Siehe Seite Al, A2

Vg = 132.0 kN/m
Die Querkraft wurde im Nachweisschnitt d/2 (ca. 35 cm) ermittelt

Lastfall 9. LK. Aussergewo6hnlich
Feldmitte

mgy = —87.0 KNm/m Siehe Seite A3, A4

Vga’ = 0.00kN/m

6.1.2 Erforderliche Bewehrung aus dem AxisVM

Lastfall 1. Lk. Leiteinwirkung LM1
2 2
Ay open = 508 % (Einspannbereich 1230 %) Siehe Seite A5, A8

Asx unten = 542 %
2 2
Asy open = 508 % (Einspannbereich 2620 %)

2 2
Asy unten = 508% (Einspannbereich 1620 %)

Lastfall 9. Lk. Aussergewdhnlich Siehe Seite A9, A12

2 2
Asx open = 508 % (Einspannbereich 1122 %)
Asx unten = 542 %

2 2
Asy open = 508 % (Einspannbereich 2223 %)

2 2
Asy unten = 508% (Einspannbereich 1460 %)
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.1.3 Bemessung Biegung

Die Bemessung wurde im Programm Fagus-6 durchgefiihrt.

Fur die gewahlte Bewehrung (siehe Bewehrungsskizze, Kapitel 6.5) ergibt sich die fol-

gende Ausnutzung:
— Lastfall nicht motorisierter Verkehr LM1 n(M, N)=0.26 siehe Seite B-1

Lastfall nicht motorisierter Verkehr LM1 n(V, T)=0.46
— Lastfall aussergewohnlich n(M, N,)=0.27 siehe Seite B-2
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Erneuerung Waldenburgerbahn

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

6.1.4 Bemessung Querkraft

e Schnittkrafte pro Laufmeter VEQ:= 132k—N
m
e Baustoffe: Beton: C30/37 XC4 (CH) N
’Cod =1.1—
2
mm
N
foq:=20—
od 2
mm
-Grosskorn der Gesteinkdrnung in mm Dmax:=32
-Bewehrung B5008B: fsg ::435l
mm2
-Quer- und Langsbewehrung: dQ:= 18mm
e Querschnittsgeometrie: he:=0.4n b
dg
-Statische Hohe: di=Chom*+d +—= =-mm
d:=h,-dy= =-mm
e Querkaftwiderstand: VRd = Kg'Ted Ay
-wirksame statische Hohe: dy :=d

mEd =1 de =1

Med

fCtm = 29_2
mm

Chom*

=25mm

N
E = 205000—2

dLI= 20mm

— auf sicherer Seite

MRd
-normale Dehnung der Zugbewehrung: fd Mg
& MRd
_ 48
97 16+ Dyan
1

kd =

—1
1+y-d-m -1000kg

VRd = kg Tod Ay
kN

\V - .
Rd m

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

6.1.5 Mindestbewehrung. Rissbeschrankung

Bereich der Ecken und im Feldbereich
Bewehrung B500B

e Erwartende Rissbewehrung in mm:

dL_Oben :=20mm dL_unten :=20mm dQ:: 14mm

e Stababstand in mm:

SL_oben :=150mm SL_unten :=150mm

e Bemessungswert der Fliessgrenze von Betonstahl:

N
foq :=435——
sd 5

mm

e Mittelwert des Elastizitatsmoduls von Betonstahl:

kN
Ey :=205—
mm2
Beton C30/37
o Mittelwert der Betonzugfestigkeit:
N
fCtm = 29—2
mm

o 95%-Fraktilwert der Betonzugfestigkeit

SIA 262 Tab. 5
SIA 262 2.3.2.5

SIA 262 3.2.2.4

SIA 2623.1.2.2.5

N

fotko.95:= 1.3t = 1.32.9—

e Bauteilstarke: to :=400mm
e Bewehrungsiiberdeckung: Cnom :=95Mm
e Statische H6he

d

mm

0.02m

L
d =t~ Chom — 7 - dQ = 400 mm-55mm- T —14mm= 321 mm

e Beiwert zur Beriicksichtigung der Abmessungen des
Bauteils: 1

1
=0.9

kt = =

t
140551 1+05

e Bemessungswert der Betondruckfestigkeit:

N

mm

fctd_Zwangsbeanspru chung

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

e nominelle Rissbreite: Whom =0.5mm SIA 262-C1, Tabelle 17
e Zuldssige Spannung zur Begrenzung der nominellen Rissbreite zum Zeitpunkt der
Rissbildung:
kN N
9205 ——-2.9——-0.5mm
9Es Tetm Wnom mnf mnd 3657
(¢} = = = F—
s_adm_aufgez_Verorm . d _ 0.02m 5
mm
o erforderliche Mindestbewehrung:
fctd_Zwangsbeanspruchung Ac mm2

8 min_erf aufyez_Verform = = 31027
Os_adm_aufgez_Verbrm

e Gewahlte Mindestbewehrung (oben +unten):

[—

2
mm
35 _min_gewshlt = 4189 m
1
Mindest_Bewehrung_Zwaéngungen := |"i.O" if ag min erf aufyez_ Verform <3 min gewahlt

|"nicht i.0" otherwise

Mindest_Bewehrung_Zwéngungen ="i.0"

Begrenzen der Rissbreiten fir Quasi-standige Lastfalle
{Gy. Py w2 Qkip Xg-2q

e Biegebeanspruchung: siehe Anhang A-13, 14, 15
kKN-m KN
Med_1_quasi_standig =337 —  "Ed_1_quasi_standig =687~
kN-m KN
Med_2_quasi_standig = 61— NEd_2_quasi_standig = 353—
e vorhandene Spannung im Stahl infolge der Biegebeanspruchung:
N .
Os_1_quasi_standig 2=36.8—2 siehe B-7
mm
siehe B-8
L N
Os_2_quasi_sténdig "= 192—2
mm
: N
9s_quasi_stendig =M |55 1 quasi_stendig |- |5 2_quasi_standig |) =192—
mm
e Zulassige Spannung zur Begrenzug der nominellen Rissbreite zum Zeitpunkt der
Rissbildung:
) 9-Es-fotm Wnom N
Os_adm_quasi_standig "= [T 4 365.7—2
L mm
;
: Nachweis_Spannung_quasi_standig = "i.O"

Fassung: 12. April 2019 Seite 34 von 49



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Begrenzen der Rissbreiten haufige Lastfalle
(G- P w11 Qur> V2i Qi Xd-2d
e Biegebeanspruchung: siehe Anhang A-16, 17, 18

kN
kN-m n . — 748
mEd_l_héuiig = —3QT Ed_1 haufig m
kN
KN-m n hafig = 288—
Med_2_haufg = 09— — Ed_2_quasi_haufig -
e vorhandene Spannung im Stahl infolge der Biegebeanspruchung:
: N iehe B-9
Os_1_haufig -:45—2 siehe B-
mm
: N iehe B-10
Os 2 haufig .=188.2—2 siehe B-
mm

, |cs_2_héuig ‘) = 188.2l2
mm

Os_haufig = ma>( |Gs_1_héuﬁg

e Zulassige Spannung zur Begrenzung der nominellen Rissbreite zum Zeitpunkt der

Risshildung:
f —80l = 435 N - 80 N =355 N
sd 2 2 2
mm mm mm mm
[]
Nachweis_Spannung_hé&ufig ="i.0O"

6.1.6 Gewahlte Bewehrung fiir die Brickenplatte

Querbewehrung s vorh oben = 1023 mm?/m @14 s=150

s vorh unten= 1232 mmZ/m ?14 s=150
Siehe Kap.6.5

Querbewehrung im Bereich der Einspannung
as vorh oben = 2096 mm2/m g 20 S=150
8s vorh unten= 2096 mm?/m @ 20 s=150

Siehe Kap.6.5
Langsbewehrung as vorh oben = 2096 mm?/m @20 s=150

s vorh unten = 2096 mm?/m @20 s=150

Siehe Kap.6.5
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.2

6.2.1

Widerlagerwénde

Massgebende Schnittkrafte Widerlagerwénde
Querkraft wurde im Nachweisschnitt b/2 +d,/2 ermittelt.
Lastfall 1.Lk. Leiteinwirkung LM1

Einspannung oben
mgg = 116.0 KNm/m Siehe Seite A13, Al4

Vgg' = 116.0kN/m

Einspannung unten
mgq = 61.0 kNm/m

Vgg' = 97.0kN/m

Lastfall 7.Lk. Leiteinwirkung Temperatur oben kalt
Einspannung oben
mgy = 104.0 KNm/m Siehe Seite A15, A16

Vge' = —122.0 kN/m

Einspannung unten
mgq = 66.0 kNm/m

Vgg = 106.0 kN/m

Lastfall 8. Lk. Leiteinwirkung Erddruck infolge Strassenverkehr ausserhalb der
Brucke

Feld
Mmgqg = 47 KNm/m Siehe Seite A18, A19

Vg = 0.0 kN/m
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.2.2 Bemessung Biegung

Die Bemessung wurde im Programm Fagus-6 durchgefiihrt.

Fur die gewahlte Bewehrung (siehe Bewehrungsskizze, Kapitel 6.5) ergibt sich die fol-
gende Ausnutzung:
— Lastfall nicht motorisierter Verkehr LM1 n(M, N)=0.42 siehe Seite B-3
n(V, T)=0.40
— Lastfall Temperatur n(M, N)=0.38 siehe Seite B-4
n(V, T)=0.42

— Lastfall Strassenverkehr ausserhalb der Briicke
n(M, N,)=0.17 siehe Seite B-5
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Erneuerung Waldenburgerbahn
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

6.2.3 Querkraftnachweis

e Schnittkafte pro Laufmeter VEq:= 116w
m
e Baustoffe: Beton: C30/37 XC4 (CH) N N
Ted :=1.l—2 fotm :=2.9—2
mm mm
N =
fg =20 Com = 25mm
mm2
-Grosskorn der Gesteinkdrnung in mm Dmax:= 32
N N
-Bewehrung B500B: foqg =435—— Eg :=205000——
mm2 mm2
-Quer- und Langsbewehrung: dQ:: 18mm d_:=20mm
e Querschnittsgeometrie: he:=0.4n b :=1.0m
d 1

-Statische Hohe:

dl =Chom * d|_+ TQ = 25mm+ 20mm+

d:= hC - dl = 0.4m-0.054m = 346 mm

e Querkaftwiderstand: VRd = Kg'Teg Ay

-wirksame statische Hohe: dV =d
mEd =1 de =1

m
Ed
— =1

MRd

-normale Dehnung der Zugbewehrung:

auf sicherer Seite

f m,
4 7B 10001078
Es MRq
4
kg = —8
16+ Dppyay

1
kg = =0.577

1+ e,dm 1000k,
VRd = kg Ted dv

8V.

kN

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.2.4

6.3

6.3.1

6.3.2

Gewahlte Bewehrung fur die Widerlagerwande

Querbewehrung s vorh innen = 1026 mm?/m @14 s=150

a.s vorh unten = 1026 mmZ/m ®14 S=150

Siehe Kap.6.5
Langsbewehrung s vorh innen = 2094 mm?/m @20 s=150
a.s vorh aussen=2094 mmzlm QZO S=150
Siehe Kap.6.5
Fundament
Massgebende Schnittkrafte Fundament
Querkraft wurde im Nachweisschnitt b/2 +d,/2 ermittelt.
Lastfall 1. Lk.
mgqg = —134.0 kNm/m Siehe Seite A-21,22

ngqg’ = 0.00 kN/m

Vgqg’ = 198.0 kN/m

Bemessung Biegung
Die Bemessung wurde im Programm Fagus-6 durchgeftihrt.
Fur die gewahlte Bewehrung (siehe Bewehrungsskizze, Kapitel 6.5) ergibt sich die fol-

gende Ausnutzung:
— Lastfall 8. Leiteinwirkung ED-Veranderlich n(M, V)=0.47 Seite B-6
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.3.3 Querkraftnachweis

e Schnittkrafte pro Laufmeter VEqQ:= 173m
m
e Baustoffe: Beton: C30/37 XC4 (CH) ' N ) N
mm mm
N c :=25mm
fed ::20—2 nom
mm
-Grosskorn der Gesteinkdrnung in mm Dmax:=32
N N
-Bewehrung B500B: fog =435—— Eg :=205000——
mm2 mm2
-Quer- und Langsbewehrung: dQ:: 18mm d_:=20mm
e Querschnittsgeometrie: he:=0.5m b.:=1.0n
Statische Hohe:  dy = 0+ 29 _ p5mms 20mme 22T _ gy
: 1= Com* L+7— mm+ 20mm-+ =54mm
d:=h.—-dq = 0.5m-0.054m = 446mm
e Querkaftwiderstand: VRd = Kg'Ted Ay SIA 261 4.3.3.1.3
-wirksame statische Hohe: dy :=d dy, = 0.446m
mEdZ:]. de =1
m
id =1 auf sicherer Seite
MRd
-normale Dehnung der Zugbewehrung: fig Meg 3
gy = — —— =2.122x 10
Es MRq
B 48
97 16+ Dyay
1
ky = =0.514
1+¢g,dm 1~1000kg
VRd = KgTod v
kN y
VR4 = 252.1E VRd = VE( erfullt
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.3.4 Gewahlte Bewehrung fir die Fundamente

Langsbewehrung s vorh innen = 1026 mm?/m @14 s=150
a.s vorh unten = 1026 mmZ/m ®14 S=150

Siehe Kap.6.5
Querbewehrung s vorh innen = 1696 mm?/m @18 s=150

a.s vorh aussen=1696 mmzlm ®18 S=150
Siehe Kap.6.5
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Erneuerung Waldenburgerbahn

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.4

6.4.1

Fassung: 12. April 2019

Gebrauchstauglichkeit

Quasi-standige Lastfalle

Gebrauchstauglichkeitsnachweis Wande SIA 260 Tabelle 8,9

Zulassige Verformungen

Spannweite: |:=7.9m
M
|
Waul_quasi_standig = 7 Waul_quasi_standig = 11.29mm
Rissmoment Mgy = Wefyg
Wandstéarke: t:=0.40m
Va4

wirksame Breite ( Nachweispro 1m’)

b:=1.0m

Faktor zur Bertcksichtigung der Abmessungen:

1 1
k= = =0.833

1 1
1+ 0.5t — 1+0.50.40m—
m m

Charakteristischer Wert der Betondruckfestigkeit C30/37:

N
fotm = 2:90— SIA 262 Tab. 3
mm

Bemessungswert der Betondruckfestigkeit:

N
fotd = Kefetm fotd = 24—
mm
Widerstandsmoment:

b-_t2 1.0m-(0.40m)2
6

W := = —= 0.02667m3
MWV 6

Mgy ::W'fctd Moy = 64.4kN-m

Einwirkendes Moment: Meq = 85kN-m

[a—

Beton = "gerissener_Zustand"

Durchbiegung im ungerissenen Zustand infolge quasi-standiger Lastfalle (Output des
Programms AxisVM):

{Gk,Pk,\VZi-Qki,Xd,ad } WC :=0.9mm SeiteA-19
Verformungen im ungerissenen Zustand infolge Kriechen: SIA 262 4.4.3.2.4
Kriechzahl: ¢:=2.0

IG Lampenstein
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Wep =We(1+¢) = L.Imm(1+ 2.0 W, =3.3mm

co Co

Verformungen im gerissenen Zustand mit Berlicksichtigung des SIA 262 4.4.3.2.5
Kriechens

1-20p'

W= —

10,07

h 3
-(0.75+ O.l(p)-(a) “We
h:.=t
M

Gewahlte Bewehrung in der Zugzone:

2
as_Zug :=2094mm

Gewahlte Bewehrung in der Druckzone:

2
as_Druck :=2094mm

ische Hohe: 2
Statische HOhe d =t - 55mm— 14mm—%]=321'mm

geometrischer Bewehrungsgehalt der Zugzone:

2
a
. s_Zug _ 2094 mm — 0.006523
b-d 1.0m-0.32tm
geometrischer Bewehrungsgehalt der Druckzone:
2
a
o s_Druck _ 2094mm _ 0.006523
b-d 1.0m-0.32tm
1-20p' > 1-20p' 0.40m\°
wi=—"P.0.75+ 0.1¢)| = | w, = ——2.(0.75+ 0.12.0.| — 1.1mm
0.7 d 0.7 0.32tm
10p 106p
w =5.96mm

Durchbiegung im gerissenen Zustand mit Beriicksichtigung des Kriechens
SIA 262 4.4.3.2.6

W+ W
Werwartende_Verformungen =

Werwartende_Verformungen = 4Mm

Nachweis

[—

Verbrmungen ="i.0"
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.4.2 Haufige Lastfalle

e Zulassige Verformungen

Spannweite: 1:=7.9m

M

|
Waul_haufg = 5og Wayl_haufig = 13-17mm
ADurchbiegung nur infolge LM1
. ink. vq-Q
e Rissmoment Mg = W-fyq 1'%k LM1
Starke: t:=0.40m
%2

wirksame Breite ( Nachweispro 1m")

b:=1.0n
Faktor zur Berlicksichtigung der Abmessungen:
ki := ! = ! =0.833
t 1 1
1+ 0.5t — 1+ 0.50.40m-—

m m

Charakteristischer Wert der Betondruckfestigkeit C30/37:

N
fotm :=2.90—— SIA 262 Tab. 3

2
mm

Bemessungswert der Betondruckfestigkeit:

N
mm
Widerstandsmoment: 5 )
bt 10m@Mm 4 oree7m®

Mgy ::W-fctd Mgy = 64.4kN-m

Einwirkendes Moment: Meq = 85kN-m

Beton = "gerissener_Zustand"

e Durchbiegung im ungerissenen Zustand infolge haufiger Lastfélle (Output des
Programms AxisVM):

Siehe A-20
{G. P> w11 Q1> V2i Qi Xd -8+ W :=1.1mm

e Durchbiegung im ungerissenen Zustand infolge des veranderlichen Anteils der haufigen

Lastfalle (Output desProgramms AxisVM):

{v11Qu} We ver :=0.6mm

Durchbiegung im ungerissenen Zustand infolge des standigen Anteils der haufigen
Lastfalle (Output des Programms AxisVM):

{Gy. P: Xg-aq We gt =3.2nm-2.Imm=1.1mm
e Verformungen im ungerissenen Zustand: SIA 262 4.4.3.2.4
Kriechzahl: ¢:=2.0

Weg = We st ‘(1+ ¢) = 0.0011m(1 + 2.0 Wep = 3mm

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

Weo ::WC_St~(1+ 0) = Wep = -MM

e Verformungen im gerissenen Zustand mit Berlicksichtigung des SIA 262 4.4.3.2.!
Kriechens (Verformungen infolge der standigen Einwirkungen)

3
1-20p h

Wt = 07 -(0.75+ 0.1@)-(5) “We
10p ™

o Verformungen im gerissenen Zustand (Verformungen nur infolge
der verdnderlichen Einwirkungen)

3
1-20p' h
Wyer = ~(0.7@-(a) “We

10p0'7

h:=t

e Gewahlte Bewehrung in der Zugzone:

2
as_zug :=2094nm
e Gewahlte Bewehrungin der Druckzone:
— 2094nn?
s Druck = m
e Statische Hohe: d:=t-55mm- 14mm- %ﬂ =-mm

e geometrischer Bewehmngsgehalt der Zugzone:

8 zug
"~ bd
o geometrischer Bewehmungsgehalt der Druckzone:

. % Druck
' b-d
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

e Verformungen

3
1-20 1-20 0.40m
W = 2P (0.75+ Ol(p)( ) W g = —p(o75 0120( ot j 0.0011m
10p0' — 10p0' . m
Wgt =5.96mm
3 3
1-20 1-20p' t
Wyer = p (0 75)( j We yer = p~O.75(0321 ) -0.6mm
10p07 — 10p0.7 . m
Wyer = 2.96mm
W i=Wgp + Wyer w =9-mm
e Gesamtdurchbiegung im gerissenen Zustand
SIA 262 4.4.3.2.6
W+ W,
Werwartende_Verformungen = 2

Werwartende_Verformungen = °'MmM

e Nachweis der Durchbiegung nurinfolge LM1:

Verbrmungen ="i.0"
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

6.4.3 Schwingungen
Vertikale Schwingungen f=10.33 Hz > 4.5 Hz .0

Abbildung 14 Vertikale Schwingungen
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Erneuerung Waldenburgerbahn

Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

IG Lampenstein

6.5 Bewehrungsskizzen

D20@150mm

\ Beton Briickenplatte
} cnom 55 mm
| Dmax 32 mm
\
|
|

\
\
} D20@150mm
|
|

D20@150mm

C30/37

D14@150mm

1]

D20@150m

D14@150mm

D14@150mm

[
|
|
|
|
I
4
|
|
I
m
I
|
|
|
|
|
l

Belastung B2: Verkehrslast

Beton Wiederlagerwand C30/37
cnom 55 mm
Dmax 32 mm

Grundriss

Die drei Positionen
D14@150mm

Die zwei Positionen
D20@150mm

Mstb. 1:50.0 (26.16,-33.53..34.56,-27.94)

Beton Fundament C30/37
cnom 55 mm
Dmax 32 mm

Die zwei Positionen D20@150mm

Die drei Positionen D20@150mm

Ansicht

Die drei Positionen D14@150mm

Abbildung 15 Skizze Grundriss Briickenplatte Langsbewehrung und Anschlussbewehrung an die

Widerlagerwénde

Fassung: 12. April 2019
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

7 Geotechnische Nachweise

7.1 Aufschwimmen

Die Eigenlast der Konstruktion und die Erdauflast auf der Fundation sind gegeniiber der
Auftriebskraft gross. Aus diesem Grund ist das Aufschwimmen ausgeschlossen (siehe
PB, Lastfall im GZT1).

7.2 Grundbruch

Der Grundbruchnachweis fur die Flachfundation der Brucke wurde anhand des Pro-
gramms DC-Fundament ausgefuhrt.

Es wurde festgestellt, dass der Boden genigend Grundbruchwiderstand fir diese Fun-
damentabmessungen und auf der Bruicke wirkende Lasten aufweist, wenn der Wasser-
spiegel ca. bei OK Bachsohle liegt.

Siehe Anhang C

8 Anhang

- Output Axis

- Output Fagus

DC-Fundament

- Einwirkungen

- Lastkombinationen

- Erganzung statische Berechnung — zusatzliche Auflast

TmoO®@ >
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.1 Anhang A — Output Axis

12.04.2019



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 3
[ Lineare Berechnung | mxBw+ |
_Zu_ﬂ._.u SIA MMN _H_AZ:,_\:._“_
Fall  :1, N
muna T 2.696-8 IW 118
E(W) :2.69E-8 —EE)
E(ER) :4.16E-11 | 101
Komp. : mxBw+ [kNm/m] " o3
Detail : Platte | T
=75
68
w5
— I
© — T
S | s
ae | me
] /J..r .\1\ ..Bw =
T — = 3
| |
7 _2
g || =
T~_ | _ \r
I 111
Il *
i _ | 8
| 35
; 7 zJ/ \\ . g _
—a —4
Y
X

[l], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), mxBw+, Ausgefiilltes Schnittliniendiagramm , Oberansicht M 1:50



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 5

Lineare Berechnung | wz |
Norm SIA 26x | [kN/m)] _
Fall t 1. Lk e |
E(P) : 2.69E8 52
E (W) :2,69E-8 540
E (ER) : 4.16E-11 498
Komp. : vxz [kN/m] 456

. e

Detall : Platte — 414
372
=

331

¥

120
119
123
18
132
T;
=]

-87

T,*.
8 [u
=~

82
81
86
81
-92

|
i
|

-133 ¢
-118
-122
-117
-118

[l], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), vxz, Ausgefiilltes Schnittliniendiagramm , Oberansicht M 1:50



Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

25.07.2018 Seite 6

mxBw-
[kNm/m]
5
“ 127
- 104

-85

Lineare Berechnung
Norm  SIA 26x
Fall :9.Llk
E(P) :2.69E-8
E (W) :2.69E-8 _
E (ER) : 4.16E-11 |
Komp. : mxBw- [kNm/m]
|Detail : Platte
—H
1
|
|
[l]
|
|
|
|
|
|
|
Y
X

[1], > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuBergewohniich)), mxBw-, Ausgefiilltes Schnittliniendiagramm , Oberansicht M 1:50



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG .
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 8

| Lineare Berechnung | vxz
Norm _SIA 26x | [kN/m}
[Fall_ :9.1k | =
E(P) :2.69E-8 | =

E(W) :2.69E-8 = 465
E (ER) :4.16E-11 | 429 |
Komp. : vxz [kN/m)] _\_ i 393 _
Detail : Platte | i 358

=75
T&
u
)

1R
-108
113
111
113

A -4

[l]. > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuBBergewdhnlich)), vxz, Ausgefiilltes Schnittliniendiagramm , Oberansicht M 1:50



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

| Lineare Berechnung axo _
Norm_SIA 26x [mm?/m]

[Fall :1.Lk | N

E(P) :2.68E-8 . 2612
E (W) : 2.68E-8 2449
E(ER) :4.16E-11 |

Komp. : axo [mm#/m] 2285

. 2122
Detail : Platte =] |
| 1959

L | 1796
| 1632
[ 1469

1306 |
B 1143
B 979
B si6
W 653
B 490
B 3%
B 163
W o]
(&

[RI], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), axo, Isolinien, Oberansicht M 1:50



Lineare Berechnung |
Norm SIA 26x
Fall : 1. Lk
E(P) :2.68E-8
E (W) : 2.68E-8
E (ER) : 4.16E-11
Komp. : axu [mm?/m]
_Umnm: : Platte

73

[RI], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), axu, Isolinien, Oberansicht M 1:50

494

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

.;
B 8380
B sos1

7781
B 7482
7183
6884
6584
6285
5986

:

£33

0

5686
5387
5088
4789 |
4489

L

.




Lineare Berechnung

Norm SIA 26x

Fall t1. Lk

E(P) : 2.68E-8
E (W) :2.68E-8
E (ER) : 4.16E-11

Komp. : ayo [mm?/m]

Detail : Platte

—_—d

[RI], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), ayo, Isolinien, Oberansicht M 1:50

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG




| Lineare Berechnung

Norm SIA 26x

Fall t1.Lk

E(P) :2.6868
E (W) :2.68E-8
E (ER) : 4.16E-11

Komp. : ayu [mm?#/m]
Detail : Platte

A-&

[RI], > Platte, Linear, 1. Lk (ULS), ayu, Isolinien, Oberansicht M 1:50

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

ayu
[mm?/m]

m 3493

W 3368




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Lineare Berechnung

Norm SIA 26x

Fall 1 9. Lk

E(P) :2.68E-8
E(W) :2.68E-8
E (ER) : 4.16E-11

Komp. : axo [mm2/m]
Detail : Platte

[RI], > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuBergewdhnlich)), axo, Isolinien, Oberansicht M 1:50



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

| _Lineare Berechnung | axu
Norm SIA 26x [mmZ2/m]

Fall : 9. Lk

E(P) :2.68E-8 8380
E(W) : 2.68E-8 8081
E (ER) : 4.16E-11

Komp. : axu [mm?/m] WMMW

Detail : Platte r_.|
(B 7183

[RI], > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuBergewdhnlich)), axu, Isolinien, Oberansicht M 1:50



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

| Lineare Berechnung ayo
[Norm SIA 26x | [mm2/m]
|Fall 1 9. Lk @

[E(P) :2.68E8 B 3%
|E (W) :2.68E-8

€ (ER) : 4.16E-11
Komp. : ayo [mm?/m]
Detail : Platte

< A -1l

[RI], > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuBergewdhnlich)), ayo, Isolinien, Oberansicht M 1:50



Lineare Berechnung

Norm SIA 26x

Fall 1 9. Lk

E(P) :2.68E8 |

E (W) : 2.68E-8
E (ER) : 4.16E-11

Komp. : ayu [mm</m]
Detail : Platte

N
L)
-

\

,_.:%RQ\E\ -

T W s

[RI], > Platte, Linear, 9. Lk (ULS (AuRergewéhnlich)), ayu, Isolinien, Oberansicht M 1:50

AxisVM X4 R3b

Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

ayu
[mm2/m]

3716
3584

N




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 1
Lineare Berechnung mxBw-
Fal " 14. 1k S
a| 5 5
E(P) :2.37E-8 ST
E (W) :2.37E-8 — vy
E (ER) : 4.16E-11 T
Komp. : mxBw- [kNm/m] =1 81
Detail : Platte 58
“ I .ﬂ_m 35
12
— T
=35
=38 |
—
—EBTL
—iSt]
= _-150




m = L AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 2
_._zmm_.m mMBn::::u mxBw+
Norm SIA 2
Fall : 14. _.m QL
E(P) :2.37E-8 i
E (W) :2.37E-8 = mw
E (ER) : 4.16E-11 Ty
Komp. : mxBw+ [kNm/m] :.|Aw1
Detail : Platte ._u a5 |
xmlac-
& 36
31
o S
- e, =]
— ———— — — . HW.
= == = 13
— 9]
. 4
kA——0
B % =
Ml L=

v A-14




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M =1 : 50 26.07.2018 Seite 3

L 2 [0 2

Lineare Berechnung nxBw
Norm SIA 26x [kN/m]
Fall  :14.1k H
E(P) :2.37E-8 ,I 2188
E (W) :2.37E-8 -.!Wmah
E (ER) : 4.16E-11 = 1501
Komp. : nxBw [kN/m] 1157
Detail : Platte I et

327
3

N

@3

65 o

:
:

| B
N
NN
m )
g\x =462

y
nxBw=-70
2.800
| 1 T
nxBwg-11
“K_L/H FEEEE ﬂ
nxBw=237 nx
1=1.093

e e

T

| |

nxBw=353
1=1.335

13 514

-73

o o

=121

!
%

nx

|
|



Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 6
| Lineare Berechnung mxBw-
Normm  SIA 26x _”_AZ_.:\:._”_
Fall 112, 1k L~
E(P) :2.37E-8 = 150 |
E (W) :2.37E-8 127
E (ER) : 4.16E-11 J
Komp. : mxBw- [kNm/m] —arT
Detail : Platte Tmm
Dﬂ_ 35
& -1
= 12
B35
—EED
—
— T
=27
150
|
|
Y




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 7
Lineare Berechnung mxBw+
o=
E( :23768 i -8
E (W) :2.37E-8 -
E (ER) : 4.16E-11 58
Komp. : mxBw+ [kNm/m] HEl—=
Detail : Platte i -|H
o5
— T
T
24
=Ty
[l L) = 15
g _— 2
! L
T~ =T
B i 205 |
—| .\En! |
Y




HhoeL owwir o Aw . dlze-wmlom AXISVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

M=1:5 26.07.2018 Seite 4

Lineare Berechnung nxBw
Norm SIA 26x [kN/m]

Fall 120 Lk H—

E(P) :237E8 = 1835
E (W) :2.37E-8 — LY
E (ER) : 4.16E-11 = 1260
Komp. : nxBw [kN/m] 972
Detail : Platte = 684 |
.m 396
108
— ST/
— =T
—EE

-1043 | |
ll -1331 |

-1619
II -1906 |

-2194
a3

276
1

o
-]
£
4
N
£

O

[TLIINA

nxBw=188
1=1.055

o s g B 1

v
nxBw=-72
1=2.800
&

L
i
S, nx
LN
nxBw=288
=1.304

I
bt
:




AxisVM X4 R3b ' Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 9

| Lineare Berechnun
| Norm  SIA 26x
|[Fall : 14. Lk
TE(P) :9.75E-9 :
_Tm (W) :9.75E-9 M o
|E(ER) : 2.29E-12 B ol
[Komp. : eZ [mm] “ -0.1
| Detail : Platte -0.2
-0.2
[1-03

-
-




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 8

Lineare Berechnung ez
Norm  SIA 26x _”:._:..H_
Fall 112, Lk N
E(P) :9.75E-9 d-lq
E (W) :9.75E-9 i
E (ER) : 2.29E-12 M 0.1
Komp. :eZ [mm] H 01
| Detail : Platte B 0.2
- . 0.3
[1-0.4
-0.5
-0.5
-0.6
0.7 |
-0.8
U -0.8
“ -0.9
y—7 7 | = i T T s — 1 — o T -1.0 |
7 I FETTEiesae L En
, S ® 7 &

g0

v
so
Eo—
Q'O e ———
Lo
g0
118 0r—
oV
ful Ia D-.
"--..\__‘_-—_-_______—-_———___0' Vo

.4"'0"—’_’__\

o—




AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50 26.07.2018 Seite 10
[__Lineare Berechnung__| mxBw+ |
Pl o1k Lot
a HE D ~
E(P) :4.11E41 I_I_ 1209 |
E(W) :4.11E+1 1123
E (ER) : 2.80E+0 1037
||[Komp. : mxBw+ [kNm/m] J
| Detail : Streifenfundament Tmma
DD 777
g 591
m - 605
= 58
432
3 . =5
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Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG

Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs M=1:50

AxisVM X4 R3b ' Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

26.07.2018 Seite 11

Lineare Berechnung
Norm SIA 26x
Fall  :1.Lk
E(P) :4.11E+1
E (W) :4.11E+1
E (ER) : 2.80E+0
Komp. : vxz [kN/m]
Detail : Streifenfundament

Xz
[kN/m]

3781

3559 |
3336
3114 | |
2891 |
2

2446
2223
2001
1778
1555
1333
1110
88’
i 665
442
220

oAt

i

10
E0CICICIE

e

]

—

-226
Bl
II -671




Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.2 Anhang B - Output Fagus
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9670 WB / Velo- Fussganger Briicke Schulweg bei KM 10.780
Bruckenplatte, Widerlagerwande, Fundation

Seite 1

26.07.18, 09:21

Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel

SAr

Fagus-6

- Version 1.02

)

~
™
c
{":O
S
(&)
c<
ua Dehnungen [%o] Spannungen [N/mm 2]
: 348 1539.1 kN
| ye=1.5 €
S=132.0kN ys=1.15 ﬁ
‘ | —-275 s
-3.0 90,0 -1539.1 kN
AN
o
<t
Yo}
[sp}
]
<

TraglastanalyseQuerschnitt (Trager): BP_ECKE

Querschnitt BP_ECKE (C30/37;B500B): Ausnutzung My=-112.0;Vz=132.0; eff(M,N) =0.26 , eff(V,T) =0.46

Mstb. 1:30.0

Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) =0.26 , eff(V,T) =0.46

z : Hebelarm (Schubwandhdhe)
: Ausnutzung Betondruckdiagonalen k.=0.6

B-1

Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion GesamtQS
Nr. AP P N y L eff(M,N) Vy V, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [l [kN] [kN] [kNm] [] []
1 1GZT 0 -112.0 0 0.26 0 132.0 0 0.46
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |o-¢-c-g-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s £c1d €c2d ud s Yo Ys o8 [0
[%] [%] [%o] [N/mm?] [] [] [] []
1GZT |4/0 |1 -2.0 -3.0 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} Kriechzahl
o-¢g SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € od Y
[m] [m] [%o] [N/mm?] [-]
C1 C30/37 0 0 -3.0 -20.0 1.50
C1 C30/37 1.00 0.40 11.0 0 1.50
R2 B500B 0 0.08 -0.1 -27.5 1.15
R1 B500B 0 0.32 8.1 434.8 1.15
Biigel (1SIG-ASW) 198.4
Zustand im letzten Iterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, € Xy Az N/ ey My/xg M,/y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™] [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.0 -428.2 0.0 4.0 -34.9 0.0 2.56 12253.12 2.136E+5
Details Schubwande
Nr. Name Typ Vy4 by z eff. Asw eff(V,T)
[kN] [m] [m] [mm?/m] [l
1 w1 Vz 132.0 1.00 0.27 0.08 2464 0.46
Vy Scheibenbeanspruchung (Kraft bzw. Torsionsmoment)
by, massgebende Schubwandbreite

Nr.:

D:\Work\9670\SAr-Fagus\9670_WB_FG-Steg_Schulweg_QS-Bemessung.FG6




9670 WB / Velo- Fussganger Briicke Schulweg bei KM 10.780
Bruckenplatte, Widerlagerwande, Fundation

Seite 2

26.07.18, 09:21

Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt BP_FELD_MITTE (C30/37;B500B): Ausnutzung My=87.0; eff(M,N) = 0.27 erfillt Mstb. 1:30.0
<
®
£3
Sh
cY
c<
x Dehnungen [%o] Spannunge"zb“émm 2]
3.0 R -1236.1 kN
—530r — E
vc=1.5 g
ys=1.15 S
I 135 434.87 1236.0 kN”
3
el
N
[2]
<
Traglastanalyse Querschnitt (Tréger): BP_FELD _MITTE
Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) = 0.27 erfillt
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion GesamtQS
Nr. AP P N y E eff(M,N) Vy V, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [ [kN] [kN] [kNm] [ [
1 1GZT 0 87.0 - 0.27
- Berechnung als einfache Biegung um y-Achse !!
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud Cs Yo Ts a o
[%c] [%c] [%c] [N/mm?] [ [ [ [
1GZT [4/0 |1 -2.0 -3.0 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} Kriechzahl
o€ SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € og Y
[m] [m] [%a] [N/mm?] [
C1 C30/37 1.00 0.40 -3.0 -20.0 1.50
C1 C30/37 0 0 13.5 0 1.50
R1 B500B 0 0.32 0.3 53.0 1.15
R2 B500B 0 0.08 10.2 434.8 1.15
Zustand im letzten lterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Kriimmungen Steifigkeiten
N My M, B Xy Az N/ ey My/XX M./y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™] [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.0 325.1 -0.0 5.2 41.2 0 7.97 7880.49 | * 1_032E+5
* Tangentensteifigkeit
Nr.:
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9670 WB / Velo- Fussganger Briicke Schulweg bei KM 10.780
Bruckenplatte, Widerlagerwande, Fundation

Seite 3
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt W-WAND-OBEN (C30/37;B500B): Ausnutzung My=116.0;Vz=116.0; eff(M,N) =0.42 , eff(V,T) =0.40 Mstb. 1:30.0
<
Q
€3
3
cY
c<
E Dehnungen [% Spannunge~,"''mm 2
ger PANNUNGE00M™ T 11397 kN
\ — =g
U9.97
ye=1.5 N
ys=1.15 S .
I 434.8+ 1139.6 kN
14.9—— -
S
o
N
[2]
<
TraglastanalyseQuerschnitt(Trager): W-WAND-OBEN
Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) =0.42 , eff(V,T) =0.40
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion GesamtQS
Nr. AP P N y E eff(M,N) Vy V, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [l [kN] [kN] [kNm] [] []
1 1GZT 0 116.0 - 0.42 - 116.0 - 0.40
- Berechnung als einfache Biegung um y-Achse !!
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud Cs Yo Ts a o
[%] [%] [%o] [N/mm?] [] [] [] []
1GZT [4/0 |1 -2.0 -3.0 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} : Kriechzahl
o€ SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € og Y
[m] [m] [%o] [N/mm?] [-]
C1 C30/37 1.00 0.40 -3.0 -20.0 1.50
C1 C30/37 0 0 14.9 0 1.50
R1 B500B 0 0.32 0.5 109.5 1.15
R2 B500B 0 0.08 11.4 434.8 1.15
Biigel (1SIG-ASW) 174.4
Zustand im letzten lterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, £ Ay Az N/ ey My/xg M_/y,
[kN] [kNm] [kNm] [%] [km™] [km™ [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.1 277.0 -0.0 5.9 44.7 0 11.06 6192.50| * 91037.71
* Tangentensteifigkeit
Details Schubwande
Nr. Name Typ Vy4 by z effc Asw eff(V,T)
[kN] [m] [m] [mm?/m] []
1 Wi Vz 116.0 0.27 0.27 0.27 2464 0.40
Vyq Scheibenbeanspruchung (Kraft bzw. Torsionsmoment)
by, : massgebende Schubwandbreite
z : Hebelarm (Schubwandhohe)
eff; : Ausnutzung Betondruckdiagonalen k.=0.6
Nr.:
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt W-WAND-OBEN (C30/37;B500B): Ausnutzung My=-104.0;Vz=122.0; eff(M,N) =0.38 , eff(V,T) =0.42 Mstb. 1:30.0
<
Q
€3
3
cY
c<
E Dehnungen [%o] Spannungen [N/mm 2]
14.9 T
‘ 4
34.8+ 1139.6 kN
vc=1.5 T‘>
ys=1.15 <
100.5+ N
‘ -3.0 <1357 kN
& ’ -20.0 - :
P
o
N
[2]
<
TraglastanalyseQuerschnitt(Trager): W-WAND-OBEN
Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) =0.38 , eff(V,T) =0.42
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion GesamtQS
Nr. AP P N y E eff(M,N) Vy V, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [l [kN] [kN] [kNm] [] []
1 1GZT 0 -104.0 - 0.38 - 122.0 - 0.42
- Berechnung als einfache Biegung um y-Achse !!
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud s Yo Ts a o
[%] [%] [%o] [N/mm?] [] [] [] []
1GZT [4/0 |1 -2.0 -3.0 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
o : Neigung Betondruckdiagonale
[0} : Kriechzahl
o€ SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € og Y
[m] [m] [%o] [N/mm?] [-]
C1 C30/37 0 0 -3.0 -20.0 1.50
C1 C30/37 1.00 0.40 14.9 0 1.50
R2 B500B 0 0.08 0.5 109.5 1.15
R1 B500B 0 0.32 11.4 434.8 1.15
Biigel (1SIG-ASW) 183.4
Zustand im letzten lterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, £ Ay Az N/ ey My/xg M_/y,
[kN] [kNm] [kNm] [%] [km™] [km™ [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.1 -277.0 -0.0 5.9 -44.7 0 11.06 6192.50 | * 91037.71
* Tangentensteifigkeit
Details Schubwande
Nr. Name Typ Vy4 by z effc Asw eff(V,T)
[kN] [m] [m] [mm?/m] []
1 Wi Vz 122.0 0.27 0.27 0.28 2464 0.42
Vyq Scheibenbeanspruchung (Kraft bzw. Torsionsmoment)
by, : massgebende Schubwandbreite
z : Hebelarm (Schubwandhohe)
eff; : Ausnutzung Betondruckdiagonalen k.=0.6
Nr.:
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9670 WB / Velo- Fussganger Briicke Schulweg bei KM 10.780

Seite 5

Briuckenplatte, Widerlagerwande, Fundation 26.07.18, 09:21
Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt W-WAND-FELD (C30/37;B500B): Ausnutzung My=47.0; eff(M,N) = 0.17 erfilllt Mstb. 1:30.0
<
®
&<
€3
cY
c<
x Dehnungen [%o Spannunge~,"''mm 2
93,0[ ! u;zo.o ] -1139.7 kN
1095+ — E
ye=1.5 N
ys=1.15 S .
I 434.8+ 1139.6 kN
14.9—— -
S
o
@
<
TraglastanalyseQuerschnitt(Trager): W-WAND-FELD
Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) = 0.17 erfillt
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion GesamtQS
Nr. AP P N y E eff(M,N) Vy V, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [ [kN] [kN] [kNm] [ [
1 1GZT 0 47.0 - 0.17
- Berechnung als einfache Biegung um y-Achse !!
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud os Yo Ts a o
[%c] [%c] [%c] [N/mmc] [ [ [ [
1GZT [4/0 |1 -2.0 -3.0 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} Kriechzahl
o€ SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € og Y
[m] [m] [%a] [N/mm?] [
C1 C30/37 1.00 0.40 -3.0 -20.0 1.50
C1 C30/37 0 0 14.9 0 1.50
R1 B500B 0 0.32 0.5 109.5 1.15
R2 B500B 0 0.08 11.4 434.8 1.15
Zustand im letzten lterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Kriimmungen Steifigkeiten
N My M, B Xy Az N/ ey My/XX M./y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™] [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.1 277.0 -0.0 5.9 44 .7 0 11.06 6192.50| * 91037.71
* Tangentensteifigkeit
Nr.:
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt FUNDATION (C30/37;B500B): Ausnutzung My=134.0;Vz=198.0; eff(M,N) = 0.47 erfiillt Mstb. 1:30.0
o
3
<
% Dehnungen [%o] Spannungen IN/mm 2]
29 . -20.0 _-761.8 kN
— 1337+ =
=
Yc=1.5 R
ys=1.15 o
761.8 kN
I 434.8+
CC (C30/37) [C1= 22.8 -
o
3
<
Traglastanalyse Querschnitt (Tréager): FUNDATION
Beanspruchung / Ausnutzung: eff(M,N) = 0.47 erfillt
Biegung und Normalkraft Querkraft und Torsion GesamtQS
NI AP P N L M, eff(M,N) v, v, T eff(V,T) eff(M,N,V,T)
[kN] [kNm] [kNm] [l [kN] [kN] [kNm] [ [
1 1627 0.0 134.0 - 0.47 - 198.0 -
- Berechnung als einfache Biegung um y-Achse !!
Analyseparameter "!GZT", Norm: SIA
ID |c-¢-c-g-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud os Ye Ts a o
[%c] [%c] [%a] [N/mmc] [ [ [ [
1GZT [4/0 |1 -2.0] -3.0] 20.0 1.50] 1.15 45.00 0
ce : SIA262 Fig 11 + Fig 15
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € og Y
[m] [m] [%c] [N/mm?] [
c1 C30/37 1.00 0.56 -2.2 -20.0 1.50
c1 C30/37 0 0 22.8 0 1.50
R1 B500B 0 0.50 0.7 133.7 1.15
R2 B500B 0 0.06 20.0 434.8 1.15
Zustand im letzten Iterationsschritt = Grenzzustand
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, & Xy Az N/ ey My/XX M./y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™ [kN] [kNm?] [kNm?]
-0.0 285.5 -0.0 10.3 44.6 0 4.27 6404.11|* 79090.44

B-6

Nr.:
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt BP_ECKE-LK12-14 (C30/37;B500B): Spannungsanalyse mit Kraften Nx=-68.0;My=33.0; Mstb. 1:30.0
<
©
G
€3
cY
c<
x Dehnungen [%o] Spannunge'*z’%‘/mm 2]
-0.1 - _-1451 kN
+-3.1 £
Ye=1 ©
ys=1 g
[ 0.2 36.9 TTAKNT
b
o
N
[2]
<
Spannungsanalyse Querschnitt (Trager): BP_ECKE-LK12-14
Beanspruchung
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion Bemerkungen
N AP P L M, vy vV, T .
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN] [kNm]
1 1626 -68.0 33.0 0
Analyseparameter "!GZG", Norm: SIA
ID |o-¢-c-g-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud Gs Ye Ts a o
[%c] [%c] [%a] [N/mm?] [ [ [ [
16ZG [1/0 |1 200.0 1.00] 1.00 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} Kriechzahl
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € od Y
[m] [m] [%a] [N/mm?] [
c1 C30/37 1.00 0.40 -0.1 -2.8 1.00
c1 C30/37 0 -0.00 0.2 0 1.00
R1 B500B 1.00 0.32 -0.0 -3.1 1.00
R2 B500B 0 0.08 0.2 36.8 1.00
Spannungen am homogenen Querschnitt (Material linear)
Name Gew.(Wertigkeit) Yq Z4 Oelast
[m] [m] [N/mm?]
c1 1.00 1.00 0.40 -1.4
c1 1.00 0 -0.00 1.1
Zustand im letzten Iterationsschritt
Innere Krafte Dehnung und Kriimmungen Steifigkeiten
N My M, € Xy Az N/ ey My/xg M,/y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™ [kN] [kNm?] [kNm?]
-68.0 33.0 -0.0 0.1 0.8 0.0| 8.280E+5| 40013.22| 8.404E+5
Nr.:
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt BP_ECKE-LK12-14 (C30/37;B500B): Spannungsanalyse mit Kraften Nx=353.0;My=-61.0; Mstb. 1:20.0
<
©
&R ©
e
oY
o<
¥
Dehnungen [%o] Spannungen [N/mm 2]
1.2 -
192.8+— 460.9 kN
ye=1 c
Ys= ~
~
271+ o
01 50 ~ 1080 kN
[§
&
©
3
@
<
Spannungsanalyse Querschnitt (Tréger): BP_ECKE-LK12-14
Beanspruchung
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion Bemerkungen
Nr. AP | P N My M, vy A T -
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN] [kNm]
1 1GZG 353.0 -61.0 0
Analyseparameter "!GZG", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c S €c1d €c2d €ud Os ) Ye Vs o [0
[%] [%] [%a] [N/mm<] [l [ [ [
162G |1/0 |1 200.0 1.00| 1.00 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
¢ : Kriechzahl
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse \% z € oy Y
fm] [m] [kl [N/mm?] ¢
C1 C30/37 0 0 -0.1 -5.0 1.00
C1 C30/37 1.00 0.40 1.2 0 1.00
R2 B500B 1.00 0.08 0.1 27.1 1.00
R1 B500B 0 0.32 0.9 192.8 1.00
Spannungen am homogenen Querschnitt (Material linear)
Name Gew.(Wertigkeit) % b4 Gelast
[rT?] [rﬁ] [N/mm?]
C1 1.00 0 0 -1.4
C1 1.00 1.00 0.40 3.2
Zustand im letzten Iterationsschritt
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, & Ay Az N/, My/xg M. /x,
[kN] [kNm] [kNm] [%s] [km™] [km™] [kN] [kNm?] [kNm?]
353.0 -61.0 -0.0 0.5 -3.4 0.0 6._.581E+5 17816.80 12637.50
Nr.:
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt BP_ECKE-LK12-14 (C30/37;B500B): Spannungsanalyse mit Kraften Nx=-74.0;My=39.0; Mstb. 1:20.0
<
©
&R ©
O
oY
o<
¥
Dehnungen [%o] Spannungen3f§/mm 2]
0.1 _ . -168.4 kN
g = —
_-3.4
=
Ye=1 g
ys=1 o
45.0r TTwAN
0.3 L
[§
&
©
3
@
<
Spannungsanalyse Querschnitt (Tréger): BP_ECKE-LK12-14
Beanspruchung
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion Bemerkungen
Nr. AP | P N My M, vy A T -
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN] [kNm]
1 1GZG -74.0 39.0 0
Analyseparameter "!GZG", Norm: SIA
ID |c-g-c-e-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c S €c1d €c2d €ud Os ) Ye Vs o [0
[%] [%] [%a] [N/mm<] [l [ [ [
1GZG |1/0 |1 200.0 1.00| 1.00 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
¢ : Kriechzahl
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse \% z € oy Y
fm] [m] [kl [N/mm?] ¢
C1 C30/37 1.00 0.40 -0.1 -3.3 1.00
C1 C30/37 0 0 0.3 0 1.00
R1 B500B 0 0.32 -0.0 -3.4 1.00
R2 B500B 0 0.08 0.2 45.0 1.00
Spannungen am homogenen Querschnitt (Material linear)
Name Gew.(Wertigkeit) % b4 Gelast
fm] [m] [(Nimm?]
C1 1.00 1.00 0.40 -1.6
C1 1.00 0 0 1.3
Zustand im letzten Iterationsschritt
Innere Krafte Dehnung und Krimmungen Steifigkeiten
N My M, & Ay Az N/, My/xg M. /x,
[kN] [kNm] [kNm] [%s] [km™] [km™] [kN] [kNm?] [kNm?]
-74.0 39.0 -0.0 0.1 1.0 -0.0 7.282E+5 39003.44 6.568E+5
Nr.:
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9670 WB / Velo- Fussganger Briicke Schulweg bei KM 10.780
Bruckenplatte, Widerlagerwande, Fundation
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Ingenieurbureau A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG 4002 Basel SAr Fagus-6 - Version 1.02
Querschnitt BP_ECKE-LK12-14 (C30/37;B500B): Spannungsanalyse mit Kraften Nx=288.0;My=69.0; Mstb. 1:30.0
<
©
G
€3
(&)
c<
x Dehnungen [%o] Spannunge"5’“9‘/mm 2]
0.2 o
21.7¢
ye=1
Vs=
I 188.2-
1.2 .
b
o
N
[2]
<
Spannungsanalyse Querschnitt (Trager): BP_ECKE-LK12-14
Beanspruchung
Biegung und Normalkraft Querkraftund Torsion Bemerkungen
N AP P L M, vy vV, T .
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN] [kNm]
1 1626 288.0 69.0 0
Analyseparameter "!GZG", Norm: SIA
ID |o-¢-c-g-Diagramme Grenzdehnungen Widerstandsbeiwerte Diverses
c |s €c1d €c2d €ud Gs Ye Ts a o
[%c] [%c] [%a] [N/mm?] [ [ [ [
16ZG [1/0 |1 200.0 1.00] 1.00 45.00 0
o Neigung Betondruckdiagonale
[0} : Kriechzahl
Maximale Dehnungen und Spannungen
Name Klasse Yq Zq € od Y
[m] [m] [%a] [N/mm?] [
c1 C30/37 1.00 0.40 -0.2 -5.9 1.00
c1 C30/37 0 0 1.2 0 1.00
R1 B500B 1.00 0.32 0.1 21.7 1.00
R2 B500B 0 0.08 0.9 188.2 1.00
Spannungen am homogenen Querschnitt (Material linear)
Name Gew.(Wertigkeit) Yq Z4 Oelast
[m] [m] [N/mm?]
c1 1.00 1.00 0.40 -1.9
c1 1.00 0 0 3.3
Zustand im letzten Iterationsschritt
Innere Krafte Dehnung und Kriimmungen Steifigkeiten
N My M, & Xy Az N/ gy My/xg M,/y,
[kN] [kNm] [kNm] [%o] [km™] [km™ [kN] [kNm?] [kNm?]
288.0 69.0 -0.0 0.5 3.4 0.0| 5.624E+5| 20042.16| 82471.50
Nr.:
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.3 Anhang C — DC-Fundament
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DC

DC-SOFTWARE

DC-Software Doster & Christmann GmbH
Rubensstr. 13
D-81245 Miinchen

Projekt: Erneuerung Waldenburgerbahn Position: Steg Schulweg

Programm DC-Fundament - Copyright 2006-2018: DC-Software Doster & Christmann GmbH, D-81245 Miinchen

Eingabedatei: K:\\9000\9670_MTh_BLT_WBZU_L0s6\P500_Projektierung\P540_Bau_und Auflageprojekt\Statik

\Steg_Schulweg\04-Nachweisen\DC_Fundament\Fundation Schulweg-Streifenfundament.dbf

Fundament-Berechnung nach SIA 267

Erddruck nach SIA 261

Berechnung nach GZ Typ 2

Fundamenttyp: Streifenfundament

Fundamentabmessungen
Breite b 2.60 m
Unterkante -1.50 m
Hohe h 0.62 m
Wichte y 25.00 kN/m?3
Schichtdaten

Mischschotte

r
Schichthohe Ah [m] 100.00
Innere Reibung cal ¢' [°] 29.30
Kohasion ¢ [KN/m?] 6.70
Wichte Boden y [KN/m3] 21.00
Wichte unter Auftrieb y' [KN/m3] 11.00
Steifemodul E; [MN/m?] 53.57
zul. Bodenpressung [KN/mZ2] 300.00
Linienlasten
Lastfall Kat. \ Hy My X z Y Y vo | w1 | w2
[kN/m] [kN/m] [kN;’ﬂ/ [m] [m] Grundbau Bemess.
m

Eigengew. G 40.3 0.0 0.0 0.00| -1.50 1.35 1.35
1 G 300.0] -97.0[ -134.0 0.00| -0.88 1.35 1.35

Seite: 2
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Projekt: Erneuerung Waldenburgerbahn Position: Steg Schulweg Seite: 3
Teilsicherheitsbeiwerte fur GZ Typ 1
Y- G,inf | G,sup Q Ea
090 | 1.10 | 150 | 1.35
Teilsicherheitsbeiwerte fur GZ Typ 2
v- G Q R R.h Y 0] c cu Ea EOg Ep G,inf
1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 [ 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00

Y- Teilsicherheitsbeiwert fir ...
G standige Lasten

Q veranderliche Lasten

R Partialfaktor Grundbruch
R,h Gleitwiderstand

Y Wichte

0] Reibungsbeiwert tan ¢

c Kohésion ¢

cu Kohdsion undréniert cu

Ea Aktiver Erddruck

EOg Ruhedruck

Ep Passiver Erddruck

G,inf  glnstige standige Lasten
G,sup unglnstige stdndige Lasten
Q ungunstige verénderliche Lasten

Lastfall-Kombinationen fiir Grundbaunachweise:

Kombh.Nr. | Eigengew. 1
1 1.00 1.00
2 1.00 1.35
3 1.35 1.00
4 1.35 1.35

Lastfall-Kombinationen fur Bemessung:

Kombh.Nr. | Eigengew. 1
1 1.00 1.00
2 1.00 1.35
3 1.35 1.00
4 1.35 1.35

DC-Fundament/DC-Footing/DC-Fonda V5.01 V 5.01 26.07.18 09:32:39
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Projekt: Erneuerung Waldenburgerbahn Position: Steg Schulweg Seite: 4
Ergebnisse:
Komb.Nr. Sohl-| max.Boden Gleiten| Grundbr. max. Aqx Asy Asx Asy
normalsp. pressung T4/Ry Ng/Rg| Setzung unten unten oben oben
[kN/m?] [kN/m?] [mm] [cm?] [cm?] [cm?] [cm?]
1 239.1 318.8 0.34 0.54 12.2 7.5 3.9 0.0 0.0
2 239.1 318.8 0.38 0.75 12.2 10.2 5.3 0.0 0.0
3 239.1 318.8 0.32 0.52 12.2 7.5 3.9 0.0 0.0
4 239.1 318.8 0.36 0.73 12.2 10.2 5.3 0.0 0.0
Malgebend:
Komb.Nr. Sohl-| max.Bode|  Gleiten| Grundbr. max. Aqx Asy Asx
normalsp. n Td/Ryg Ng/Rg| Setzung unten unten oben
[kN/m?]{ pressung [mm] [cm?] [cm?] [cm?]
[kN/m2]
Asy 239.1 318.8 0.38 0.75 12.2 10.2 5.3 0.0
oben
[cm?]
0.0

Nachweis gegen Kippen unter Gesamtlasten im GZ Typ 1
Schnittgrofen in der Sohlfuge

MalRgebende Lastfall-Kombination: Nr. 4

Belastung aus Eigengewicht: Vg = 36.3 KN/m
Belastung aus Auftrieb:  vq=14.5 kKN/m

Belastung aus Erdauflast: vq = 43.2 KN/m, my 4= 0.0 kNm/m
Gesamtlast:

ng = 395.0 KN/m, gy 4 = -106.7 KN/m, m, 4 = -213.6 KNm/m
Ausmitte: e,4 = 0.54 m, e,4 =0.00 m

Sohldruckkraft in 2. Kernweite: (e, /b)2 =0.043 <=0.111 *** Nachweis erfullt ***

Nachweis der max. Bodenpressung

Schnittgrofen in der Sohlfuge

MalRgebende Lastfall-Kombination: Nr. 4

Belastung aus Eigengewicht: v =40.3 KN/m
Belastung aus Auftrieb: v =16.1 kN/m

Belastung aus Erdauflast: v =48.0 kN/m, my = 0.0 kNm/m
Gesamtlast:

n=372.2 kN/m, gy = -97.0 KN/m, m, = -194.1 KNm/m

o, =318.8 kN/m2, c,=0.0 KN/m?
Ersatzbreite: b' = 1.56 m

MaRgebende Lastfall-Kombination: Nr. 1

DC-Fundament/DC-Footing/DC-Fonda V5.01 V 5.01
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Sohlnormalspannung ogr x = 239.1 kN/m? < zul&ssige Bodenpressung = 300.0 kN/m? *** Nachweis erflllt ***

Nachweis der Gleitsicherheit im GZ Typ 2
Malgebende Lastfall-Kombination: Nr. 2, ma3gebende Richtung: -x

Charakteristisch Bemessungswerte
Belastung T = 97.0 kN 131.0 kN
Erdwiderstand Epy, = 79.9 kN 79.9 kN
Belastung V = 372.2 kN 477.2 kN
Reibungswinkel Sohle & = 29.30 ° 29.30 °
Gleitwiderstand R; = 208.9 kN 267.8 kN
Nachweis: Ty/ (Rigt Epg) = 0.38<1.0 *** Nachweis erfullt ***

Nachweis der Grundbruchsicherheit im GZ Typ 2

Malgebende Lastfall-Kombination: Nr. 2, malgebende Richtung: -x

Grundwasserstand zgyw= 0.88 m

Belastung Charakteristisch Bemessungswerte

Auflast P = 348.05 kKN/m 453.05 kN/m

Eigengewicht G = 40.30 KN/m 40.30 kN/m

Auftrieb A = -16.12 kN/m -16.12 kN/m

Gesamtlast V = 372.23 KN/m 477.23 KN/m

Horizontallast H = 97.00 kN/m 130.95 kN/m

Moment M = 194.14 KNm/m 262.09 kKNm/

m

Neigung der Resultierenden tan(ds) = H/V = 0.27

Abmessungen

Einbindetiefe t = 1.50m

Ersatzbreite b’ = 1.50m

Ergebnisse

Breite der Grundbruchfigur = 4.80m

Tiefe der Grundbruchfigur = 1.24m

MaRgebende Bodenkennwerte: vy oberhalb Griindungssohle = 16.87 kN/m3 16.87 kN/m3
v unterhalb Griindungssohle = 11.00 kN/m3 11.00 kN/m3
Reibungswinkel ¢ = 29.30 ° 29.30 °
Kohésion ¢ = 6.70 kN/m2 6.70 KN/m2

Tragféhigkeitsbeiwerte N¢, Ng, N, 28.52 17.00 16.17

Lastneigungsbeiwerte ic,iq,i, = 0.46 0.49 0.36
Formbeiwerte s,Sq,S, = 1.00 1.00 1.00
Tiefenbeiwerted.,d,,d, = 131 1.23 1.00
Grundbruchspannung pyq = 424.06 kKN/m?
Bemessungswert Grundbruchwiderstand Ry = 636.78 kN/m
Bemessungswert Beanspruchung Ny = 477.23 KN/m
Nachweis: N¢/ Rg=0.75<1.0 ***Nachweis erfullt ***

Setzungsberechnung im GZ Gebrauchstauglichkeit
bezogen auf die Bodenpressungen an den kennzeichnenden Punkten:

MaRgebende Lastfall-Kombination: Nr. 1

Setzung am Eckpunkt (-b/2;-a/2): 12.2 mm
Setzung am Eckpunkt (+b/2;-a/2): 12.2 mm
Setzung am Eckpunkt (-b/2;+a/2): 4.1 mm
Setzung am Eckpunkt (+b/2;+a/2): 4.1 mm

DC-Fundament/DC-Footing/DC-Fonda V5.01 V 5.01 26.07.18 09:32:39
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Projekt: Erneuerung Waldenburgerbahn Position: Steg Schulweg Seite: 6
Maximale Setzung: 12.2 mm
Angesetzte Grenztiefe: 12.50 m

DC-Fundament/DC-Footing/DC-Fonda V5.01 V 5.01 26.07.18 09:32:39
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Stahlbetonbemessung nach SIA 262

Materialwerte: Beton C30/37 Bewehrung: B500B
Randabstande Bewehrungsachse:
dopen, x = 5.0 €M, dynten, x = 5.0 €M, gpen, y = 5.0 M, Ayngen, y = 5.0 cm

Malgebende Schnittgréen (Schnitt am Stiitzenrand)
Sicherheitsbeiwerte

fur Lasten:; ve nach GZ Typ 2

fur Widerstande: vr =1.50(Beton),1.15(Stahl)

Bemessungsschnittgrofien
Moment im Querschnitt: max. Myq = 267.30kNm
aus Kombination Nr. 2: maRgebende SohlschnittgréRen Ng= 453.0 KN, Myg= 0.0 KNm, M= -262.1 KNm

Erforderliche Bewehrung:

erf. Asy.unten = 10.2 cm#/m
gewahlt: g 16 alle 19.7 cm = 10.2 cm#m
erf. Asy unten = 5.3 cm?m
gewéhlt: 3g 16 mm = 6.0 cm?/m

Querkraftbemessung (pro Ifm)

Schnitt im Abstand z bei x =-0.51 m: Vgg = 255.0 kN
Schnitt im Abstand d/2 bei x = -0.29 m: Vg4 = 306.5 kN
Schnitt im Abstand d/2 bei x =-0.29 m: vgg = 306.5 kN/m
Momentenbelastung mq bei x =-0.29 m = 181.9 KNm/m
Biegewiderstand mgq bei x =-0.29 m = 248.1 KNm/m
Querkrafttragfahigkeit Vgq = 331.0 KN/m

max. Querkrafttragfahigkeit Vrg max = 2443.5 KN/m

Keine Querkraftbewehrung erforderlich: vgg <= Vggq

Schnitt im Abstand z bei x =051 m: Vgg = 3.4 kN
Schnitt im Abstand d/2 bei x =0.29 m: Vg = 13.7 kN
Schnitt im Abstand d/2 bei x =0.29 m: vgg = 13.7 KN/m
Momentenbelastung mg bei x =0.29 m = 8.3 kKNm/m
Biegewiderstand mgq bei x =0.29 m = 248.1 KNm/m
Querkrafttragfahigkeit vgq = 600.0 KN/m

max. Querkrafttragfahigkeit Vrg max = 2443.5 KN/m

Keine Querkraftbewehrung erforderlich: vegg <= Vggq
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Zusammenfassung

Alle Nachweise sind erfiillt.
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Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.4 Anhang D - Einwirkungen
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Norm SIA 26x

Fall : Temp,benait
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+ . AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

25.07.2018 Seite 22

| Norm SIA 26x
Fall : Temp,ben.alt
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AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 9

[Norm SIA 26x |
[Fall  : EL+ Aufbau Gefalle |

EL+ Aufbau Gefélle
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Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG .
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 20

[Norm SIA 26x|
Fall AL |

AL



Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

Norm SIA 26x

NL_LM1
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Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

[Norm SIA 26x |

|Fall  : NL,M1-GZG|

NL_LM1-GZG

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
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Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 3

[Norm SIA 26x |
[Fall  : Accstrassenverkehr,ti |

Acc_Strassenverkehr_st1



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

25.07.2018 Seite 4
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[Fall : Accstrassenverkehr,t2|

Acc_Strassenverkehr_st2



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 13

Norm SIA 26x |
Fall : NLM2-St.3|

NL_LM2-St.3



Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

[Norm SIA 26x |
|Fall  : NLM2-5t1)

NL_LM2-St1

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
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AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG

Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018  Seite 15

Norm SIA 26x |
Fall : NL M2-St2|

NL_LM2-St2



AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG

Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 16

Norm_ SIA 26x

Schnee
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Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
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|Norm_SIA 26x

Fall : ED.t

PX=-25.00

PX=25.00

PX=32.50,

- D-13

ED_st
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PX=-1.90
PX=-12.20
X=-20.
)
A

i e D- 1y

ED_st_unter_Auftrieb



Projekt:Waldenburg
Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

Norm SIA 26x
Fall : ED.er

ED _ver
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[Norm SIA 26x |
|Fall : Erdauflastzundament|

Erdauflast_Eundament
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|Norm SIA 26x

Wind
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[Norm SIA 26x
|Fall : Tempyben,arm

T1=420
T2=30.0
Tref = 10.0

Temp_oben_warm
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_,mo::mb.pmmx
|Fall : Temp,benyait

Temp_oben_kalt
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|Norm SIA 26x
|Fall : Auftriebrundament

Auftrieb_Fundament
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e

Norm SIA 26x
|Fall : Accgrdbeben

D -ZI

Acc_Erdbeben




— } AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG
Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG

Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 25.07.2018 Seite 2

|Norm SIA 26x |
Fall : Accerddruckkeil .h
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Acc_Erddruckkeil



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.5 Anhang E — Lastkombinationen
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AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

Projekt:Waldenburg Anahng -E-1

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs 26.07.2018 Seite 13

Benutzerdefinierte Lastkombinationen aus Lastgruppen

Typ STAND1 | ED_STAND2 Verkehr SIA 261 Kap.9 LM1 Verkehr SIA 261 Kap. 9 LM2 | Schnee | Wind | Temperatur | ED_verdnderlich | Wasserdruck Strassenverkehr_75kN pro Achse Erdbeben | Erdauflast

1 ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 1.50 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 1.00
2 ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 0 1.50 0 0.60 0.60 0.70 0 0 0 1.00
3 ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 0.60 0 1.50 0.60 0.60 0.70 0 0 0 1.00
4 ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 0.60 0 0 1.50 0.60 0.70 0 0 0 1.00
5) ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 0.60 0 0 0.60 1.50 0.70 0 0 0 1.00
6 ULS|ULS (Tragféhigkeit) 1.35 1.35 0.60 0 0 0.60 0.60 1.35 0 0 0 1.00
7 ULS (AuBergewohnlich)|ULS (AuBergewohnlich) (Tragfahigkeit) 1.00 1.00 0 0 0 0 0.50 0.70 0 1.00 0 1.00
8 ULS (Erdbeben)|ULS (Erdbeben) (Tragfahigkeit) 1.00 1.00 0 0 0 0 0.50 0 0 0 1.00 0
9 SLS Haufige|SLS Haufige (Gebrauchtauglichkeit) 1.00 1.00 0.40 0 0 0 0.50 0.70 0 0 0 1.00
10 SLS Haufige|SLS Haufige (Gebrauchtauglichkeit) 1.00 1.00 0 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 1.00
11 SLS Quasi-stédndige|SLS Quasi-standige (Gebrauchtauglichkeit) 1.00 1.00 0 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 1.00
12 LS 1|LS 1 (Geotechnische Kombinationen) 0.90 0.80 0 1.00 0 0 0 0 1.05 0 0 1.00
i3 SLS Seltene|SLS Seltene|) (Gebrauchtauglichkeit) 1.00 0 0 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0

Typ: Lastkombinationstyp; STAND1, EDsTAND2, Verkehr SIA 261 Kap.9 LM1, Verkehr SIA 261 Kap. 9 LM2, Schnee, Wind, Temperatur, ED,eranderlich, Wasserdruck, Strassenverkehr;5kN pro Achse, Erdbeben, Erdauflast: Lastgruppe;



Projekt:Waldenburg

Bearbeiter: Aegerter & Bosshardt AG
Modell: 9670_FG-Steg_Schulweg_Km_10780_20180721.axs

Benutzerdefinierte Lastkombinationen aus Lastfallen

Anhang E-2

AxisVM X4 R3b - Registrierter Benutzer: Aegerter & Bosshardt AG

26.07.2018

Seite 12

Namd T F Aufbau Geff AL | ED_st |st _unter Auft NL_LM1 NL_LM1-GZG NL_LM2-St1 NL_LM2-St2 NL_LM2-St.3 SchneeWindnp_oben_wemp_oben_k ED_ver (rieb_Fundanc_Strassenverkehr_g c_Strassenverkehr_sc_Erdbeb:_ErddruckILlquast_Eundar emerkurl

yp (STAND1) pTANDID_STANOED_STAND2:hr SIA 261 Kap.9thr SIA 261 Kap.9thr SIA 261 Kap. %hr SIA 261 Kap. 9hr SIA 261 Kap. 9SchneeWind|TemperaturTemperatup_veranderliWasserdruckenverkehr_75kN proenverkehr_75kN pro|Erdbeben|(Erdbeben)| (Erdauflast)
1 | 1.1 uULS 135 | 135 1.35 0 1.50 0 0 0 0 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
2 | 2.1 uLs 135 | 135 1.35 0 0 0 1.50 0 0 0 [0.60 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
3 | 3.L] uLs 135 | 135 1.35 0 0 0 0 1.50 0 0 [0.60 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
4 | 4.1 uLs 135 | 135 1.35 0 0 0 0 0 1.50 0 [0.60 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
5 | 5.1 ULS 135 | 135 1.35 0 0.60 0 0 0 0 | 1.50 |0.60 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
6 | 6.L] ULS 135 | 135 1.35 0 0.60 0 0 0 0 0 [150 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
7 | 7.1] uLs 135 | 135 1.35 0 0.60 0 0 0 0 0 [0.60 0 1.50 0.70 0 0 0 0 0 1.00
8 | 8.L] ULS 135 | 135 1.35 0 0.60 0 0 0 0 0 [0.60 0 0.60 135 0 0 0 0 0 1.00
9 | 9.1 ULS (AuBerg 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.50 0.70 0 1.00 0 0 0 1.00
0 | 10.] ULS (AuBerd 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.50 0.70 0 0 1.00 0 0 1.00
1 | 11.[ ULS (Erdbef 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.50 0 0 0 0 1.00 1.00 0
2 | 12.| SLS Haufige 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0.40 0 0 0 0 0 0 0.50 0.70 0 0 0 0 0 1.00
3 | 13.] SLS Haufige 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
4 | 14.] SLS Quasi-st 1.00 | 1.00 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.60 0.70 0 0 0 0 0 1.00
5 | 15.| LS1 090 | 090 0 0.80 0 0 1.00 0 0 0 0 0 0 0 1.05 0 0 0 0 1.00
6 | 16.( SLSSeltene 1.00 | 1.00 0 0 0 0 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Name: Name der Lastkombination; Typ: Lastkombinationstyp;
EL+ Aufbau Gefalle (STAND1), AL (STAND1), EDst (EDsTAND2), ED,t,ntersuftrieb (EDsTAND2), NL, M1 (Verkehr SIA 261 Kap.9 LM1), NL,M1-GZG (Verkehr SIA 261 Kap.9 LM1), NL, M2-St1 (Verkehr SIA 261 Kap. 9 LM2)

, NL M2-St2 (Verkehr SIA 261 Kap. 9 LM2), NL, M2-St.3 (Verkehr SIA 261 Kap. 9 LM2), Schnee (Schnee), Wind (Wind), Temp,ben,arm (Temperatur), Temp,ben,alt (Temperatu..



Erneuerung Waldenburgerbahn IG Lampenstein
Los 6.1 : Haltestelle Hirschlang (exkl.) bis Haltestelle Winkelweg (inkl.)

8.6 Anhang F — Ergdnzung statische Berechnung — zusatzliche Auflast

12.04.2019



Aufragsnummer / Projekt: 9670 AEGE RTER & BOSSHARDT

Ingenieure und Planer
Objekt: Datum / Visum: Seite:
Fussgangerbriicke Schulweg 27.02.2019/ SAr
Ausgangslage

- Kontrolle Statik Zusatzlast 7 cm GA bei gleichbleibender Briickenstarke 40 cm.

Einwirkung

Auflast

Die 7 cm GA wird als Erganzung zu vorhandenen Auflast (0.5 kN/m?) im Axis Modell beriicksichtigt.
Auflast infolge 7 cm GA = 25 kN/m®x 0.07 m = 1.75 kN/m?

AL=1.75 kN/m?

T=]

Tragsicherheit

Briickenplatte

Mesraa= 95 kNm (Vorher 87 kNm)
Mesrana= 128 kNm (Vorher 112 kNm)
Aser= (Meg/(0.9 . fog . d) = (128*10° N.m/(0.9*435N/mm**320mm) = 1021mm?¥m

ASyern = 2094 mm?® 1.0 (D20@150 unten und oben)

VEd Rand — 145 kN/m

Vrd=219 kN/m 1.0

Wand

Mesreg= 47 kNm (Vorher 47 kNm)

MEd Rand-oben = 128 kNm

As.s= 2094 mm? i0 (D20@150 innen und aussen)

VEedRang= 116 kN/m

Vrd s=219 kN/m i.0

Hauptsitz: Hauptsitz Hochetrasse T8 CH-4002 Basel Teefn 06136522 2 Telefax 061 351 07 94 baseiiaebo ch wawaeboch
Zaeigniederlassung Niad g Bahrhofstrasse 35 CH-4313 Méhin Tdefon 061851 37 75 Telefax 06185138 71 meehlin@asbo.ch  wawaebo.ch
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Aufragsnummer / Projekt: 9670 AEGE RTE R & BOSSHAR DT

Ingenieure und Planer

Objekt: Datum / Visum: Seite:
Fussgangerbriicke Schulweg 27.02.2019/ SAr

Fundament
Mesreg = 160 kNm = Ausnutzungpe, = 0.35 (Fagus) (Vorher 137 kNm, Ausnutzung=0.31)
Veg= 265 kN/m < Vgg=339kN/m i.0

Geotechnische Nachweis

Das Fundament im DC Programm als Streifenfundament berticksichtig wurde und die
Widerlagerwande sind teilw. Eingespannt berticksichtigt wurde.

Nachweis ist i.O

Gebrauchtauglichkeit

Begrenzung der Durchbiegung der Briickenplatte
Die neue effektive elastische Durchbiegung betragt

- Infolge haufige Lastfall ca. 1.6mm (vorher 1.1 mm /Langzeitige erw. Verformung 4mm <
L/600=13.17mm) die Langzeitige erw. Verformung wird nicht grosser sein als L/600

- Infolge Quasi standige Lastfall ca. 1.5 mm (vorher 0.9 mm /Langzeitige erw. Verformung 5mm <
L/700=11.29mm) die Langzeitige erw. Verformung wird nicht grosser sein als L/700

Begrenzung der Rissbreite Wyom=0.5 mm Briickenplatte

- Quasi standige Lastfall

Mg _quas_ stangg Feia= 48 kNm (vorher 33 kNm / 05 = 36 N'mm?)  Gagm= 320 Nimm? i.0
MEs quasi_stangig Rana= 81 KNm (vorher 61 kNm / os = 192 N/mm?)  Gadgm= 320 N/mm? i.0

- Haufige Lastfall

Meg hasg_Fea= 41 kNm (vorher 39 kNm / as = 45 Nimm?) ozy = 435 — 80 = 355 Nimm?® .0

Mes_nssg rana= 71 kNm (vorher 69 kNm / o5 = 188 N/mm?) o2y = 435 — 80 = 355 N/mm?i.0

Hauptsitz Hauptsiz Hochetasse 78 CH-%002 Basel Telefn 061 365 22 2 Telefax 061351 07 94 basei@eebo ch wawxagboch
igni Bahrhefstrasse 35 CH-4313 Mehin Telefn 061861 37 75 Telefax 06185138 7t meehlin@asbo.ch  wawaebo.ch
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